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Resumo: A cidade do Rio de Janeiro caracteriza-se como uma das mais importantes destinacdes
turisticas brasileira e sul-americana na atualidade. No entanto, até o inicio do século XIX, os
deslocamentos temporarios destinados ao Rio de Janeiro e que poderiam ser considerados como
turisticos, eram quase inexistentes. As dificuldades de deslocamento ao Rio de Janeiro, somados a
insalubridade e falta de infraestrutura eram fatores restritivos para o desenvolvimento do turismo.
Surge ai a principal indagacdo desta pesquisa: Como uma cidade que apresentava baixo fluxo
turistico receptivo até o final do século XIX, tornou-se uma importante destinacdo turistica, ja nas
primeiras décadas do século XX? Buscando responder tal questionamento definimos como objetivo
desta pesquisa analisar a evolugdo do turismo no Rio de Janeiro a partir das intervengdes urbanas
realizadas na cidade no referido periodo. Por tratar-se de um objeto pretérito, foi realizada pesquisa
de natureza exploratdria, envolvendo levantamento bibliografico, visando proporcionar uma visdo
aproximativa deste tema que apresenta pouco estudo anterior a seu respeito. As categorias
analiticas do espaco foram escolhidas como aporte tedrico para balizar esta investigacdo. As
conclusdes preliminares da referida pesquisa, destacam a relevancia das intervenc¢des urbanas para o
advento do turismo na cidade do Rio de Janeiro no periodo destacado como Modernidade.
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Introdugao

A cidade do Rio de Janeiro no periodo definido como modernidade ndo era
considerada turisticamente atrativa, ja que sua estrutura urbana era limitada e os elementos
considerados atrativos para um deslocamento temporario eram praticamente inexistentes
em sua urbe no referido periodo. Além disso, a cidade era constantemente assolada por
epidemias, o que afastava os visitantes que temiam adoecer em terras cariocas.

Os elementos naturais, altamente atrativos na atualidade, tais como as praias e
florestas, ndo apresentavam elevada atratividade turistica até o inicio do século XX. Os
principais destinos turisticos eram as grandes cidades, como Paris, cuja reforma urbana
planejada e executada por Haussman propiciou a mesma ser considerada o grande icone
urbano da modernidade, principalmente pelos seus parques, bulevares, pracas, edificacdes e
monumentos, tendo sido o grande exemplo de cidade moderna e tendo seu modelo seguido
por muitas cidades no mundo.

A fim de melhor compreendermos a transformacdo do espaco urbano carioca, que
teria propiciado a referida cidade tornar-se um importante destino turistico brasileiro na
modernidade, definimos como objetivo desta investigacao analisar a evolugdo do Turismo
no Rio de Janeiro a partir das intervengdes urbanas realizadas na cidade no periodo da
Modernidade. Para isso, foi necessario determinarmos o norteador tedrico-metodoldgico
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desta investigacdo, baseado nas categorias analiticas do espago, visando construir os
caminhos que possibilitariam entender a evolugdo do turismo no Rio de Janeiro e sua
relacdo com a transformacgao do seu espaco urbano.

Metodologia

A partir da complexidade do fen6meno turistico, faz-se necessario a adog¢do de
métodos cientificos que possibilitem compreender a evolugdo do turismo na urbe carioca.
Para isso, definimos o norteador tedrico-metodolédgico desta investigacdo a partir das
propostas de Santos, utilizando, principalmente, o macro conceito das categorias analiticas
do espaco (Santos, 1985), propiciando perceber os elementos do espa¢o, em uma dindmica
constante de acOes e interagGes reciprocas, em movimentos sincronicos e diacrénicos, a
partir da producdo de formas distintas e historicamente determinadas.

A forma, para pensarmos o espag¢o do turismo, nos fornece um importante ponto de
partida, mas é insuficiente para esgotar qualquer debate ou investigagdao. Assim, nao
podemos pensar um espacgo turistico e sua paisagem de maneira estatica e isolada. Faz-se
necessario entender a sociedade que forjou a forma e o conteldo daquele espaco
apropriado pelo turismo e, portanto, caracterizado como territdrio turistico.

Uma cidade como o Rio de Janeiro é uma proje¢dao da sociedade no espago. Neste
contexto, Castells (2000) afirma que o espaco urbano é um produto das relagcGes sociais que
dao ao espago uma forma, uma fung¢ao, uma significagao social.

As categorias de analise espacial possibilitam a compreensdo do espaco social, a partir
da forma, da funcdo, da estrutura e do processo. S3o essas categorias que permitem a
definicdo do espaco em relacdo a sociedade (Santos, 1985).

A forma é o aspecto visivel exterior de um objeto, seja visto isoladamente, seja
considerando-se o arranjo de um conjunto de objetos, formando um padrao espacial, que no
caso dos espacos do turismo podem vir a ser uma edificagdo, um monumento, uma rua, um
bairro, uma cidade ou uma rede urbana. Estes seriam formas espaciais em escalas
diferentes. Como arranjo ordenado de objetos, a forma configura, portanto, um padrao.
Assim, a formas ndao podem ser estudadas isoladas na organizagdao espacial, pois estdo
inseridas em um sistema de relagdes no qual os varios objetos constituintes influenciam o
todo (Santos, 1985).

Funcdo vem a ser a atividade ou o papel a ser desempenhado pelo objeto criado, ou
seja, a forma. Portanto, forma e funcdo possuem uma relacdo direta e inseparavel, ndo
existindo forma sem fungao e fungao sem forma. No caso de formas nos espagos onde o
turismo esta inserido, percebemos fungdes turisticas, como hospedagem, alimentacgao, lazer
etc.

Estrutura diz respeito a natureza social e econOmica de uma sociedade em
determinado momento, repercutindo no modo como os objetos espaciais estdo organizados
e como se relacionam entre si. Essa categoria € uma espécie de matriz onde a forma é
construida, correspondendo a matriz social de uma sociedade em um determinado periodo
histérico.



Neste sentido, inserido nas estruturas social e econdmica, ocorrem os processos que,
segundo Santos (1985), podem ser definidos como agBes continuas realizadas pelos agentes
modeladores do espaco social visando um resultado qualquer, implicando conceitos de
tempo, continuidade e mudanca.

A cidade vem a ser o locus privilegiado da ocorréncia de uma série de processos sociais
que propiciaram, segundo os processos ocorridos, o surgimento de deslocamentos
populacionais temporarios de diferentes caracteristicas e em periodos histéricos diferentes,
que caracterizaremos a seguir como turismo, a partir da analise das categorias analiticas do
espaco, visando compreender a evolucdo do turismo na cidade do Rio de Janeiro e sua
relacdo com a transformacao do espaco urbano carioca.

Tratando-se de uma pesquisa qualitativa de carater exploratério, como ja destacamos,
foi necessario analisar o significado das viagens no decorrer do tempo, a partir dos meios
materiais disponiveis (jornais, livros, acervo iconografico, artigos etc.) obtidos
principalmente na Biblioteca Nacional e no Arquivo Geral da cidade do Rio de Janeiro. Foi
preciso compreender o turismo como um fenbmeno da Modernidade, passando,
impreterivelmente pela compreensdo da propria Modernidade, conforme veremos a seguir.

Modernidade
Apesar de a Revolugdo Industrial ser um importante marco, definir o periodo da

Modernidade é tarefa delicada, pois é dificil indicar um momento que seja considerado o
inicio da modernidade, que marque “um novo regime, uma ruptura, uma revolucdo do
tempo” (Latour, 1994, p. 15).

Trata-se de uma mudanga sutil e gradual que toma diferentes formas e que possui
uma dinamica espago-temporal muito complexa para ser objeto de uma precisa localizagao,
ainda que uma época moderna seja facilmente identificada (Gomes, 1996, p. 28).

O importante, como destaca Harvey (1992) é pensarmos a Modernidade como um
periodo de transformacdo da vida e do pensamento “envolvendo ndo apenas uma
implacavel ruptura com todas e quaisquer condigdes histéricas precedentes, como
caracterizada por um intermindvel processo de rupturas e fragmentagdes internas
inerentes” (Harvey, 1992, p. 22).

O termo Modernidade teria sido propagado inicialmente por Charles Baudelaire (1821-
1867) no artigo Le peintre de la vie moderne , publicado em 1863. O uso desse termo teve
sucesso inicial restrito aos ambientes literarios e artisticos da segunda metade do século XIX.

Ja o projeto da Modernidade, segundo Harvey (1996), teria sido iniciado no século
XVIIl. Esse projeto estava atrelado aos pensadores do iluminismo que queriam usar o
conhecimento acumulado pelas pessoas que trabalhavam de forma livre e criativa, buscando
alcancar a emancipacdo do homem e o enriquecimento da vida diaria.

A ideia de Modernidade veio a surgir coincidindo, aproximadamente, com a
manifestagao do capitalismo enquanto modo de produgao dominante em alguns paises da
Europa, estando relacionada ao desenvolvimento cientifico e tecnoldgico aplicado na
producdo (Santos, 1996).



A modernidade tem em sua esséncia a ideia de rompimento com o habitual, buscando
um mundo novo, sob o triunfo da racionalidade. O mercado passa a ter nova configuracao,
ndo sendo apenas o lugar onde circulam mercadorias e produtos, mas também ideias,
conhecimento, ciéncia e tecnologia.

De acordo com as transformagdes na economia e por consequéncia, na sociedade que
se intensificam com a modernidade, as cidades vdo se transformando também. Os novos
valores da modernidade se desenvolveram principalmente no ambiente urbano das cidades
capitalistas, sendo, a bem da verdade, a cidade a maior mercadoria que o capitalismo ja
criou. Este espaco foi privilegiado pelos discursos classicos da modernidade, que iam
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moldando um novo “arranjo espacial” para fazer frente as novas exigéncias do capitalismo.
O planejamento urbano, assim como outros movimentos modernos “intuiram com
perspicacia a instrumentalidade do espago e os efeitos da geografia cambiante do
capitalismo” (Soja, 1993, p. 45-46).

Segundo Santos, o espaco é forma e vida, € uma construcdo horizontal, uma situacao
Unica. O espaco é um sistema de valores, que se transforma permanentemente:

O espaco, uno e multiplo, por suas diversas parcelas, e através do seu uso, é um
conjunto de mercadorias, cujo valor individual é fungao do valor que a sociedade, em um
dado momento, atribui a cada pedago de matéria, isto é, cada fragcdo da paisagem (1996, p.
83).

Para ser plenamente consumida, a cidade deveria estar enquadrada no projeto da
modernidade. Tornar uma cidade moderna implicava, muitas vezes, em alterar sua
estrutura, pois aconteciam conflitos entre a cultura presente nos antigos centros urbanos e
o progresso que aflorava, ja que a modernidade, a principio, inviabilizava essa convivéncia
harmonica, sendo necessario acabar com os antigos centros urbanos impregnados pelos
simbolos dos valores das antigas sociedades.

Bradbury e McFarlane afirmam que “Sob a superficie da vida moderna, dominada pelo
conhecimento e pela ciéncia, é possivel discernir energias vitais selvagens, primitivas e
completamente impiedosas” (1976, p. 446). Esta seria a ideia da destruicdo criativa, muito
importante para a melhor compreensao da modernidade, justamente porque foi originada a
partir das questOes praticas enfrentadas pela implementacdo do projeto modernista, que
gerou um mundo novo pautado por outras légicas, sendo necessario para isso destruir
grande parte do que viera antes.

Os elementos fixos, fixados em cada lugar, permitem ag¢des que modificam o préprio
lugar, fluxos novos ou renovados que recriam as condigdes ambientais e as condi¢des
sociais, e redefinem cada lugar. Os fluxos sdo um resultado direto ou indireto das agbes e
atravessam ou se instalam nos fixos, modificando a sua significacdo e o seu valor, ao mesmo
tempo em que, também, se modificam” (Santos, 1996, p. 50).

As grandes transformagdes ocorridas na modernidade teriam agido sobre os fixos,
modificando as formas espaciais, propiciando a geragao de diferentes fluxos. O grande
exemplo dessas transformacdes seria a Paris reformulada por Haussmann nos anos de 1860.



Este renomado urbanista teria sido uma das importantes figuras da modernidade, tendo ele
aplicado o principio da “destruigdo criativa” na Paris do Segundo Império.

A capital francesa passou a ser a maior referéncia de cidade e do progresso, de cidade
e da modernidade, sendo seu plano urbano copiado por muitas cidades do mundo. Félix
Ferreira, jornalista e importante critico de arte do Rio de Janeiro, comentou em 1885 que
Paris deveria servir de exemplo e modelo para cada cidade do mundo, por mais distante que
fosse referindo-se a ela de forma apologética: “Mae adoravel, Paris é a nova Roma, a
renascida Atenas, onde os artistas e os poetas vao inspirar-se nos seus belos modelos e
aprender com seus mestres” (Fuendez, 1885).

O surgimento destes novos fixos, propiciaram novos fluxos e entre estes o fluxo
turistico. As cidades modernas passaram a se constituir como atrativo turistico, ndo apenas
pela sua beleza natural, mas principalmente pela sua arquitetura, patriménio cultural, centro
de negédcios e de compras. Mas situagdes inversas também existiram. Algumas cidades
apresentaram grande concentragao urbana e industrial para a época, o que veio gerar
grande desgaste fisico e mental nas pessoas, fazendo com que muitas pessoas desejassem
usufruir momentos de lazer, preferencialmente longe dali. Este desgaste fez com que
movimentos sociais da classe trabalhadora buscassem e conquistassem o aumento do
tempo livre diario, semanal e anual. Esse tempo vai sendo expropriado pela sociedade de
massa, que cria novas necessidades de consumo, fato tipico da modernidade. A viagem
passou a ser incorporada entre as novas necessidades do homem na modernidade
(Rodrigues, 1997a). O turismo moderno surge como corolario destes movimentos.

Turismo e modernidade
A modernidade trouxe na sua esséncia a ideia de rompimento com o mundo

tradicional que prevalecia até ent3o. E o inicio de intensas transformacdes geradas a partir
da metade do século XIX, com a intensificacdo do capitalismo industrial, principalmente na
Europa, resultado da modernizagdo tecnoldgica.

A produgdao de motores a vapor possibilitou sua utilizagdo nas industrias, fato
determinante na Revolucdo Industrial, mas também nos meios de transporte, equipando
locomotivas e navios, facilitando o transporte, inclusive o de passageiros,
consequentemente, os deslocamentos turisticos.

A engenharia e a arquitetura passaram a desenvolver novas técnicas e recursos,
possibilitando uma verdadeira revolugdao na area da construgdo civil e, por conseguinte, no
setor hoteleiro, propiciando estimulo maior as viagens.

A cidade passou a atrair quantidade cada vez maior de forga de trabalho que,
juntamente com as inovacOes inseridas no meio urbano, fizeram com que crescesse o
consumo na cidade, beneficiando a burguesia moderna que possuia os meios de producao.
Por outro lado, cresceu também a busca pela prestagdo de servigos de certos profissionais,
como, funcionarios publicos, médicos, advogados, engenheiros que juntamente com a
burguesia apresentavam condigdes de ter acesso as viagens, pois além de recursos para isso,
também possuiam tempo livre para fazé-lo.



A classe trabalhadora menos privilegiada ao longo da modernidade também
reivindicou mais tempo livre e de certa forma o conquistou, ndo como desejava Paul
Lafargue (1980) no seu panfleto “O Direito a Preguica”, lancado em 1883, em que condenava
o excesso de trabalho e a ideologia burguesa que embrutecia o proletariado, difundindo o
dogma do trabalho, tipico da modernidade. Para Lafargue, trés horas de trabalho seriam
suficientes para manutencao, sé festejando pelo resto do dia e da noite (Rodrigues, 1997b).
No entanto, mesmo com o aumento do tempo livre, a maior parte dos trabalhadores
assalariados nao dispunha de recursos, ficando as viagens por lazer restritas as classes
dominantes (Barreto, 1995).

As melhorias nas condicbes das cidades também foram importantes para o
desenvolvimento das viagens. O aumento da seguranga, através do estabelecimento do
policiamento regular em varias localidades; a implantagao de tratamento de agua e rede de
esgoto aumentando a salubridade e diminuindo o risco de adquirir doengas que
amedrontavam ndo apenas os viajantes, mas os residentes também; o aumento da
alfabetizacdo, possibilitando ao povo ler mais, ocorrendo também rapido desenvolvimento
das tecnologias de comunicacdo, divulgando informacdo através de livros, mapas, guias,
jornais e revistas, tornaram a leitura importante estimulo ao desejo de viajar. Estes e outros
fatores marcantes da modernidade foram responsaveis pelo surgimento de um importante
fendbmeno socioespacial: o turismo.

O turismo na modernidade corresponde, portanto, a modalidade de turismo praticada
a partir da metade do século XIX, originada com a intensificacdo do capitalismo industrial,
particularmente na América do Norte e Europa, desenvolvendo-se até a metade do século
XX. Antes, somente um grupo minoritario da populagao tinha acesso as viagens consideradas
turisticas, pois eram poucos os que desfrutavam de recursos econdmicos e tempo
disponiveis para isso. As viagens turisticas passaram a ser um imperativo social, devido a
difusdo de informacgGes dos atrativos turisticos da época; da possibilidade de utilizar meios
de transportes mais modernos, como trens e navios; a apari¢do dos agentes de viagens que
passaram a organizar as viagens; o surgimento de drgdos publicos e privados para promover
o turismo; o acesso ao crédito, e o incremento dos servicos utilizados pela populacao e pelo
turismo (De la Torre, 1992).

O desenvolvimento do turismo na modernidade, como ja visto, esta intensamente
relacionado as grandes transformagdes socioecondmicas, tecnoldgicas e culturais, iniciadas
no final do século XVIII, dentre as quais merecem destaque a revolugdo no transporte, a
complexidade social em todas as suas variaveis, ocorrida com o fortalecimento das cidades e
o prestigio da economia urbana que se encontrava em expansdo (Pires, 1991). O modo de
producdo passou a determinar quem viajava, e o desenvolvimento tecnolégico, como fazé-lo
(Barreto, 1995).

O Bota-a baixo e a Regeneragao
Indmeras formas de viajar foram realizadas antes da segunda metade do século XIX,

mas estas viagens realizadas anteriormente, ainda que fossem motivadas por prazer,



curiosidade ou descanso, eram viagens individuais, no maximo realizadas em pequenos e
seletos grupos, além de pouco frequentes. Nao se tratava de um fendmeno socialmente
abrangente e os efeitos econ6micos do turismo ainda ndo tinham sido plenamente
percebidos nas grandes cidades europeias, muito menos no Rio de Janeiro. A partir da
segunda metade do século XIX, diversas cidades tornaram-se turisticas, ndo sendo este o
caso do Rio de Janeiro. O seu arranjo urbano ndo apresentava objetos cujo aspecto visivel
exterior propiciasse o desejo de fruigao turistica significativa, tais como belos monumentos,
imponentes palacios, belas pragas e parques, grandes e largas avenidas e bulevares repletos
de cafés e lojas. Haviam também poucos objetos urbanos cuja fun¢do fosse evidentemente
turistica, tais como bons terminais de passageiro, hotéis, restaurantes, museus etc.

Somente no inicio do século XX, mais precisamente a partir dos governos do
Presidente Rodrigues Alves e do Prefeito Pereira Passos (1902 — 1906) a realidade atrasada
da cidade comegou a mudar e o projeto da modernidade, ndo apenas para o Rio de Janeiro,
mas para o Brasil, comecou entdo a se tornar realidade.

O Sr. Rodrigues Alves, ao tornar-se Presidente da Republica, deixou bem claro que
sabia da necessidade e tinha o desejo de reformar a capital do Brasil, tirando-lhe o ar de
cidade colonial e tornando-a uma cidade moderna, fazendo dela um belo cartdao-postal.

O plano era tornar o Rio de Janeiro mais bonito, moderno e sauddvel. Fazendo com
gue todo brasileiro ou estrangeiro que visse uma imagem da cidade notasse o seu progresso
e desejasse conhecer, possibilitando o turismo, e quem sabe, investimentos no Rio de
Janeiro e no restante do pais.

A grande reforma no Rio de Janeiro era iminente, e liderada pelo Prefeito Pereira
Passos, foram concretizadas uma série de obras que possibilitaram transformar o Rio de
Janeiro em uma cidade moderna. Para isso realizaram diversas intervencdes destrutivas,
denominadas na época de “Bota-a baixo”: a demolicdo de grande parte da area central da
cidade que ainda lembrava o atraso de seu periodo colonial. Foram demolidos prédios
seculares, alargadas ruas estreitas, abertas grandes avenidas, construidos belos jardins e
prédios imponentes, sendo estas agdes, caracterizadas pela construgdo de objetos belos,
modernos e atrativos denominadas de “Regeneragao”.

Neste contexto, a cidade do Rio de Janeiro teve a instalacdo de novos fixos, de carater
social (SANTOS, 1998), ou seja, construcbes elaboradas pelo ser humano, com a capacidade
de estabelecer fluxos. No caso dos objetos inseridos no espago urbano que acarretavam
fluxos receptivos, estes objetos passaram a ser considerados plenos de centralidade (MELLO,
1995). Os objetos fixos que estabeleceram fluxos de pessoas oriundos de darea de
abrangéncia que extrapolava os limites da cidade do Rio de Janeiro, apresentavam,
portanto, fluxos turisticos.

Mello (1995:23) afirma que a centralidade pode se expressar em diferentes escalas,
desde um teatro, biblioteca, praga etc. Estes sdao considerados lugares centrais porque
atraem usuarios e irradiam ideias e significados. O autor ainda expressa em seu artigo que
existem outros tipos de centralidades ndo tradicionais e que eclodem cotidianamente, e
prosseguindo, afirma: Os lugares centrais ndo estdo restritos aqueles definidos pela Escola



de Ecologia Humana de Chicago ou pela Teoria dos Lugares Centrais, amplamente utilizados
pela geografia (MELLO, 1995:23-24).

Para os gedgrafos um lugar central é conceituado como ponto de concentracdo e
irradiacdo de fluxos financeiros, administrativos, comerciais, sociais etc (RIBEIRO, 2006). Para
estes gedgrafos, a centralidade é a medida de importancia do lugar enquanto lugar central,
expressa pela magnitude dos bens e servigos oferecidos e pela area de abrangéncia ou de
atuagdo desse lugar (MELLO, 1995). Mas, como aponta o referido autor, ha uma pluralidade
de perspectivas sobre a questao da centralidade que pode ser analisada por diferentes
correntes, escalas e dimensdes. Em seu estudo calcado na vertente humanistica, o autor em
tela apresenta um amplo leque de centralidades vivenciada pelos individuos e grupos
sociais, tendo como recorte espacial a cidade do Rio de Janeiro, e no qual evidencia
diferentes centralidades que se superpdem, entre estas a turistica.

Um dos grandes problemas apontados por diversos estudos, referentes as principais
mazelas da Cidade do Rio de Janeiro, era a saude publica. Para tornar a cidade mais saudavel
o Prefeito realizou uma série de obras para melhorar o saneamento e o abastecimento de
agua, abriu e alargou ruas para possibilitar a maior ventilacdo e insolagcdo durante o dia,
entre vdrias outras agdes. No entanto, teria sido a nomeagao do jovem sanitarista paulista
Oswaldo Cruz para o cargo de Diretor-Geral de saude publica pelo Presidente Rodrigues
Alves que teria iniciado a virada na situacdo da saude precdria na cidade, que era foco, entre
outras doencas, de peste bubobnica, febre amarela e variola. Oswaldo Cruz até aquele
momento era desconhecido, tendo ele, entretanto, se formado na Faculdade Nacional de
Medicina do Rio de Janeiro, estagiado no Instituto Pasteur de Paris, na Franga e participado
da criagdo do Instituto Manguinhos, que mais tarde se chamaria Instituto Oswaldo Cruz,
homenagem prestada a ele ainda em vida.

O jovem sanitarista deixou a direcdo do Instituto Manguinhos para sanear o Rio de
Janeiro, afirmando o seguinte: “Déem liberdade de acdo e exterminarei a febre amarela em
trés anos” (SEVCENKO, 1996).

Para combater a febre amarela buscou informacdes sobre o modelo adotado em Cuba,
baseado nos trabalhos do pesquisador Carlos Finlay que descobriu ser o mosquito Stegomyia
fasciata o transmissor da febre amarela. Entdo Oswaldo Cruz criou as brigadas mata-
mosquitos, que invadiram casas, interditaram, despejaram e internaram a forca. A imprensa
batizou a campanha de “cédigo de tortura”, mas a verdade é que em 1907 nao havia mais
febre amarela no Rio de Janeiro, sendo o sanitarista reconhecido internacionalmente por tal
feito, recebendo inclusive uma condecoragao na Alemanha, por ter zerado os casos da febre
no Brasil. Este reconhecimento internacional foi 6timo para o desenvolvimento do turismo
no Brasil, pois mostrou ao mundo que os problemas de saude no Rio de Janeiro estavam
sendo solucionados e que a cidade estava assumindo condi¢cbes de receber visitantes
estrangeiros.

Com a conclusdo do Bota-a baixo e da Regeneragao, ao final da primeira década do
século XX, a Cidade do Rio de Janeiro, encontrava-se mais saudavel, bela, moderna e atrativa
ao capital externo, ao estrangeiro e aos turistas de origem internacional e oriundos do



proprio pais. Nao foram encontrados registros da entrada de viajantes tempordrios que
pudesem ser comparados a fim de comprovar o aumento do fluxo turistico receptivo a
cidade do Rio de Janeiro, mas ha indicios disto ter ocorrido. No dia 27 de junho de 1907,
desembarcou no Porto do Rio de Janeiro um grupo de turistas estrangeiros, oriundos da
Europa que estavam a bordo do navio a vapor Byron, em uma excursdao organizada pela
agéncia de turismo “Cook and Son”, sendo este considerado o primeiro episddio marcante
de turismo no Rio de Janeiro. Alguns vao mais longe e atestam ser este o inicio do turismo
moderno na cidade, pois tudo indica ter sido o primeiro grupo a desembarcar no Rio de
Janeiro participando de uma excursao voltada ao lazer e de forma organizada.

Consideragoes finais

A Cidade do Rio de Janeiro, até o inicio do século XX, possuia uma imagem pouco
atrativa turisticamente, pois seu espag¢o urbano apresentava muitos problemas que
imprimiam a cidade uma baixa atratividade diante da matriz social daquele momento.
Poucos viajantes deslocavam-se para o Rio de Janeiro, principalmente por temerem as
doencas que assolavam constantemente a cidade, pela mesma ndo possuir edificacbes e
monumentos de beleza cénica destacada e pela falta de estrutura adequada para receber a
populagdo flutuante, tais como hotéis, restaurantes e meios de transporte, resultando em
um fluxo turistico receptivo pouco significativo para a referida cidade no periodo destacado.

Pensando o turismo como um fendmeno de importantes repercussdes no espaco,
onde o mesmo se insere. Percebemos que a analise do espaco poderia nos propiciar o
conhecimento mais eficaz da evolucdo do turismo na cidade do Rio de Janeiro.

Consideramos as categorias analiticas do espaco, ou seja, Forma, funcdo, estrutura e
processo como importante base para a melhor andlise e compreensao da evolugdo do
turismo na cidade do Rio de Janeiro, pois, quando sdo considerados em conjunto e
relacionados entre si, estes constroem uma base tedrica e metodoldgica a partir do qual
podemos discutir os fendmenos espaciais em totalidade (SANTOS, 1982). E quando
consideramos o turismo como um fendémeno espacial de grande relevancia, podemos
destacar estas categorias como fundamentais para a sua compreensdo e de suas implicagdes
espaciais.

A analise das categorias espaciais propicia compreender que a remocgdo de
determinados objetos urbanos, destacados como o Bota-a baixo e a inclusdo de outros
objetos com forma e funcdo de relevancia turistica, caracterizados como Regeneracdo,
foram relevantes para o advento do turismo na modernidade. A estrutura urbana carioca,
como categoria espacial, mudou com as novas formas construidas na cidade e com a
mudanga da fungdo de muitos objetos remanescentes. A sucessao do tempo, caracterizada
Ccomo processo - outra categoria espacial - expressa continuidade, a partir da permanéncia
de determinados objetos urbanos, mas também expressa mudanca, a partir dos novos fixos
relevantes para o turismo e dos novos fluxos inseridos no espago urbano da cidade do Rio de
Janeiro, principalmente o fluxo turistico.



Portanto, as importantes intervencdes urbanas na cidade do Rio de Janeiro nos
primeiros anos do século XX, propiciaram grandes mudangas na forma urbana carioca,
tornando-a mais bela, saudavel, segura, ampliando sua atratividade turistica e fazendo com
gue o Rio de Janeiro se tornasse um importante destino turistico na Modernidade.
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