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Resumo: As discussdes sobre o futuro do Rio de Janeiro enquanto cidade sede dos Jogos Olimpicos e
Paralimpicos em 2016, se relacionam em algum nivel com a prdpria necessidade de se discutir as
perspectivas de sustentabilidades desta cidade enquanto destino turistico. Nesta diregao,
considerando o Modelo de Tribe (1997) relativo a produgdo do conhecimento sobre turismo
enguanto aporte tedrico, este trabalho propde reflexdes preliminares a partir da confluéncia de trés
eixos: (1) a histéria da cidade; (2) os marcos relativos a imagem da cidade na perspectiva da
arquitetura e do urbanismo; (3) a relagdo entre os transportes e o turismo. O estudo é de cunho
exploratdrio e ao final evocando-se o futuro do turismo apresentam-se reflexdes preliminares.

Palavras-chave: Histéria; Arquitetura e Urbanismo; Turismo e Transportes; Rio de Janeiro;
Sustentabilidades.

1 Introdugao

A cidade do Rio de Janeiro é conhecida mundialmente, comumente identificada
apenas como Rio e estas trés letras parecem acompanhadas de muitas ideias e imagens. A
confusdo que levou os navegadores portugueses a acreditarem ser a Guanabara dos
indigenas um rio poetizou a cidade que, ao longo de sua histdria, transformou-se num
destino turistico muito procurado. Alguns fatos histéricos importantes marcam a cidade e
contribuem para a compreensdo das suas especificidades. Em 20 de janeiro de 1565, o
capitdo Estacio de Sa estabeleceu uma vila fortificada de S3o Sebastido do Rio de Janeiro no
atual bairro da Urca, entre os Morros Cara de Cdo e Pdo de Acucar, a partir de um pequeno
acampamento militar com o objetivo de combater a ameaca francesa na regido. Ao longo
dos séculos XVI e XVII, a expansdo da cidade tem uma vinculacdo com a producdo do agucar
qgue recebeu atencdo privilegiada nos investimentos portugueses no periodo. Em 1763, a
transferéncia da capital do Estado do Brasil, de Salvador para o Rio de Janeiro tem uma
ligagdo direta com a mineragao e os conflitos na regido do Rio da Prata.
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Por sua vez, no século XIX, em virtude das guerras napolednicas na Europa, em 1808,
a familia real transferiu-se de Portugal para o Brasil e para manter o comércio exterior ativo,
a abertura dos portos brasileiros as nacdes amigas de Portugal foi decretada. Com a
proclamacdo da Republica, a cidade passou a ser a capital federal e permaneceu nesta
condicdo até 1960 com a mudanca da capital do Rio de Janeiro para Brasilia e a criacdo do
Estado da Guanabara (cidade-estado). Para o Carnaval de 1935, o hino da cidade do Rio de
Janeiro foi criado sendo uma marcha composta por André Filho com arranjos de Silva
Sobreira e recebeu o nome de Cidade Maravilhosa.

No principio do século XX, a imprensa carioca ja registra alguns folides carnavalescos
que entoavam versos “Cidade maravilhosa! Salve, Rio de Janeiro” (Jornal O Paiz, 1904). Vale
destacar que seu titulo foi inspirado num programa de radio, comandado por César Ladeira,
no qual o apresentador tinha um quadro, Crénicas da Cidade Maravilhosa que eram escritas
por Genolino Amado (Radio em Revista,2016). Além disso, no exterior, em 1913, a poetisa
francesa Jane Catulle Mendeés publicou uma coletanea de poemas sobre a cidade do Rio de
Janeiro intitulada Ville Merveilleuse. O resultado deste trabalho era fruto de sua passagem
pela entdo capital federal por ocasido das conferéncias que proferiu no Teatro Municipal.
Vale destacar que a cidade ainda estava sob os efeitos da reforma urbanistica do prefeito
Pereira Passos realizada na década anterior (Jornal O Paiz, 1911). Desta forma, a
identificacdo de cidade maravilhosa para o Rio de Janeiro teve tanto elementos formados no
Brasil quanto aqueles constituidos no exterior.

No estudo do turismo existem varios sistemas e modelos, contudo poucos focam nas
especificidades do turismo e cidades. Assim independente da esfera geografica e
administrativa de onde ocorre o fendbmeno e a atividade turistica, admite-se o modelo de
Tribe (1997) para uma reflexdo inicial, ja que este aborda a criagdo do conhecimento em
turismo a partir de disciplinas. Neste modelo existem dois campos (TF1 — Campo do Turismo
1 — Estudos dos aspectos comerciais do turismo e TF2 — Campo do Turismo 2 — Estudo dos
aspectos ndo comerciais do turismo. Logo, a partir de diversas disciplinas e subdisciplinas é
possivel produzir novos conhecimentos na chamada “Banda K”, sendo “K” a primeira letra da
palavra conhecimento quando escrita no idioma inglés) (Lohmann e Panosso, 2008).

Considerando o modelo proposto por Tribe, no presente trabalho buscam-se as
aproximacdoes (inter, multi) disciplinares para o tratamento dos desafios e oportunidades
gue envolvem as sustentabilidades na relacdo entre turismo e cidades, a partir de trés eixos:
(1) Histdria; (2) Arquitetura e Urbanismo; (3) Transportes. Coloca-se a pergunta da seguinte
maneira: “Como alguns elementos do passado/presente podem contribuir para futuro do
turismo na cidade do Rio de Janeiro pds 2016?”. Para tanto, admitiu-se para cada eixo o
seguinte: (a) Adocdo do breve debate historiografico, que pode ser entendido com Gouveia
(2008) na valorizagdo da politica brasileira oitocentista e na histéria da construgao do Estado
no Brasil e Motta (2004) destacando os projetos interligados e simultaneos de constituicdo
do Estado, da nacdo e da cidade-capital no Brasil imperial e republicana; (b) Identificacdo de
marcos no contexto da imagem da cidade a partir de Lynch (2006); (c) Analise da relacdo
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entre transportes e turismo a partir de conceitos abordados por Palhares (2002); Page
(2008); Lohmann, Fraga e Castro, (2013). Este trabalho estd subdividido em trés secdes, a
proxima aborda os eixos adotados neste trabalho e a sustentabilidade partir de uma
transversalidade.

2. Os eixos e a visao transversal sobre sustentabilidades

A partir de um quadro tedrico e metodoldgico sobre os estudos do turismo, nota-se
gue sdao os modelos evolucionarios que permitirdo analisar questdes relativas a crescimento
e/ou desenvolvimento de destinos (Pearce, 2003; Fraga et.al.,2013). Assim, recuperam-se
dois outros trabalhos abordados por Fraga et.al. (2013): o primeiro de Butler (1980) no qual
se analisa o ciclo de evolugdo de area turistica através da relagdo numero de turistas versus
série histérica relativa ao tempo, e o outro é o de Prideaux (2000 e 2004) que considera uma
série de caracteristicas a serem consideradas tais como: mercados principais, acomodacao,
promocdo, infraestrutura de turismo, transportes (Prideaux, 2000). Logo, além do numero
de turistas atraidos ao longo do tempo que serve para medir a evolucdo da area turistica, é
preciso compreender a capacidade de carga, o zoneamento turistico, a tipologia e
classificacOes relativas a demanda turistica quando se almeja o desenvolvimento de maneira
sustentada (Fraga et.al., 2013; Castro, Fraga e Lohmann, 2013). Nesta direcdo, discutir as
sustentabilidades na relacdo entre turismo e cidades implica em perceber que existem
dimensdes destas a serem analisadas, tais como: ambiental, social, cultural, econémica, e
gue o proprio conceito de cidade sustentavel se altera a medida que se avanca o
conhecimento e as praticas sobre as dinamicas urbanas e regionais.

A partir das nocdes apreendidas no modelo de Tribe (1997) e o contexto
apresentado, esta secdo é dedicada a abordar aspectos de trés eixos do conhecimento (ver
itens 2.1; 2.2. e 2.3) que servem de base para se analisar tanto os momentos passado e
presente, quanto o futuro relacionado ao turismo na cidade do Rio de Janeiro, considerando
os Jogos Olimpicos e Paralimpicos de 2016 como marco espago temporal.

2.1. Histdria das cidades

No campo de estudo da Histéria, as cidades sao consideradas importantes objetos de
pesquisa e inUmeros autores ja refletiram sobre suas caracteristicas nas diferentes
temporalidades. Neste sentido, o conjunto de obras histéricas produzidas por historiadores
ao longo do tempo permitem que o debate historiografico seja estabelecido a partir da
construcdo narrativa dos resultados das suas pesquisas histdricas realizadas por intermédio
do controle metddico de investigacao empirica e de critica documental.

Na América, as nagdes conquistadoras como Espanha e Portugal tiveram na
construcdo das cidades um importante instrumento de dominag¢do na pratica colonizadora.
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Sérgio Buarque de Holanda* (2015) estabelece uma analogia entre o semeador,
representado pelo colonizador portugués que joga suas sementes ao vento estando mais
preocupado com a exploracdo do que com a necessidade de investimento e
desenvolvimento local, e o ladrilhador, em alusdo ao colonizador espanhol que criou
grandes nucleos de povoacdo estaveis e bem ordenados para garantir o predominio militar,
econdmico e politico da metrépole sobre as terras conquistadas. Em linhas gerais, é possivel
considerar que o tracado das cidades na Ameérica espanhola espelhava um esfor¢co de
ordenar e dominar o mundo conquistado a partir de uma praca maior fazendo surgir dali as
principais ruas seguindo um desenho geométrico perfeito. Por sua vez, a América
Portuguesa é o simples lugar da passagem tanto para os governantes quanto para os suditos
gue vinham para o Brasil e este enfoque de abordagem é percebido na maneira como as
cidades se constituem. A cidade de Salvador surgiu sem planejamento prévio e a escolha da
sua localizacdo foi algo muito questionado na época uma vez que sua geografia era marcada
por infinitas ladeiras e quebras.

Com o passar do tempo, o debate historiografico sobre a cidade colonial de matriz
portuguesa foi objeto de varios balancos e reflexdes por parte dos estudiosos do tema.
Recentemente, sobre este tema, Amilcar Torrdo Filho (2007) apresenta seis perspectivas de
analise a partir do possivel entrelagamento de varios aspectos como, por exemplo, o
pragmatismo das ordenagles urbanas, a légica medieval de implantagdo, a linguagem
espacial de carater barroco ou a funcdo de ordenamento civil e eclesidstico. Portanto, as
teses de Sérgio Buarque de Holanda sdo revisitadas e de certa maneira refutadas uma vez
que remeteriam a critérios e padrdes alheios aquele periodo e, portanto, marcadas pelo
anacronismo. Como destaca Torrdo Filho, no século XIX, o urbanismo se constitui enquanto
campo do saber, mas a proposi¢cdo pratica sobre a cidade é algo muito anterior e mais
complexo do que possa parecer a primeira vista. O cunho ensaistico e em tom pragmatico de
Sergio Buarque de Holanda ainda hoje serve de referéncia permitindo que novas conclusdes
possam ser produzidas sobre o espaco urbano.

Quando avancamos para o periodo imperial, Maria de Fatima Silva Gouvéa (2008)
destaca a importancia da valorizacdo da dimens3o regional da politica brasileira oitocentista.
A autora aborda o tema da relagdo entre a grande politica e a esfera local para todos
aqueles que se interessam pela histdria da construcdo do Estado no Brasil e esfera local. Em
1808, com a vinda da familia real portuguesa para o Rio de Janeiro, a cidade transformou-se
na capital do império portugués e o impacto desta nova condicdo produziu impactos na vida
cotidiana de seus moradores. Assim, o crescimento da cidade era acompanhado por
problemas de infraestrutura como, por exemplo, a crise no abastecimento de dgua. Para
Amanda Lima Silva Carvalho (2014), no periodo do império brasileiro (1822-1889), em linhas
gerais, os planos urbanisticos para cidade do Rio de Janeiro tinham como preocupacdo
guestdes de higiene, controle e inducdo do desenvolvimento da cidade, pavimentacdo e

4 Sérgio Buarque de Holanda (1902-1982) historiador e critico literdrio.
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abertura e alargamento de vias e muitas destas propostas sé acabaram sendo colocadas em
pratica nas grandes intervenc¢des urbanas do século XX.

Para Marly Motta (2004), com a Republica, o Rio de Janeiro na condicdo de cidade-
capital do Brasil teve um papel fundamental na construcdo do que se costuma chamar de
identidade nacional a partir da andlise do processo histdrico que se iniciou ainda no século
XIX no qual se desenvolveram os projetos interligados e simultaneos de constituicdo do
Estado, da nacdo e da capital no Brasil imperial e republicano. Segundo Nicolau Sevcenko
(1998), naquele periodo, as grandes cidades abrigavam as profundas transformacdes do
periodo ao servirem de cendrio e/ou palco para as mudangas arquitetonicas e de
comportamento. Uma demonstracdo desta afirmativa pode ser percebida na instituicdo do
cinema que marcou a metrépole moderna ao revolucionar a extensdao em termos de estética
visual. Portanto, o debate historiografico deve ser entendido pela perspectiva do contexto
de producado das obras histdricas as quais destacamos e isto significa compreender que o
trabalho da narrativa do historiador é uma forma de “ordenar, dar forma e tornar
significativo um conjunto disperso de experiéncias e vivéncias” (Guimardes, 2006. p.47).
Segundo Maria Stella Brescianni (1998), as cidades sdo antes de tudo uma experiéncia visual.
Diferentes elementos fazem parte desse universo: suas vias, suas construcdes, o movimento
de pessoas e a agitagdo das atividades concentradas num mesmo espaco. Por conseguinte,
sendo assim um lugar saturado de significagdes acumuladas através do tempo, uma
producdo social sempre referida de suas formas de insercao topografica ou particularidades
arquitetonicas.

2.2. Arquitetura e urbanismo

Nos estudos relativos a arquitetura e urbanismo, destacam-se que as cidades (e parte
delas) podem assumir variadas formas e isto tem que ser considerado quando o tema é o
planejamento urbano e regional e os elementos da arquitetura e do urbanismo. Para além
disto, existe um discurso sobre a cidade sustentavel que é diferente do discurso sobre cidade
inteligente (smart city), embora em alguns pontos estes possam se complementar. Por
exemplo, Leite e Avvad (2012,p.13) apontam:

Sob o prisma do desenvolvimento urbano sustentdvel, voltar a crescer para
dentro da metrdpole e ndo mais expandi-la é outro aspecto altamente

e

relevante (...): reciclar o territdrio é mais inteligente do que substitui-lo.
Reestruturd-lo produtivamente é possivel e desejavel no planejamento
estratégico metropolitano (Leite e Avvad, 2012, p.13).

Observa-se que uma cidade sustentdvel ndo significa apenas o incentivo a

manutenc¢dao de seu patrimdnio construido, mas também a incorporagao de conceitos de
sustentabilidade de forma geral, tanto em relacdo a aspectos de mobilidade, quanto
desenvolver a diversidade socioterritorial, gerando uma cidade mais justa e inclusiva, e nisto
se inclui o desenvolvimento do turismo.
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Nota-se a partir da histdria das cidades (ver item 2.1) que principalmente neste
século XXI, tem-se a revitalizacdo de areas centrais, antigos espacos urbanos das grandes
métropoles, considerados como wastelands ou brownfields (vazios urbanos) se
relacionando com a busca das cidades por se tornarem sustentaveis (Leite e Avvad, 2012),
ou seja, areas que estavam com seus principais usos estagnados e que agora come¢am a ser
revitalizadas, tal como o que vem ocorrendo na area do Porto do Rio de Janeiro, em toda
extensdo da orla que vem sendo revitalizada. Assim, atualmente o urbanismo sustentdvel
deve prever um crescimento sem esgotamento, evitando a criagdo de vazios urbanos como

ocorriam no século passado. Como descrito por Leite e Avvad:

O conceito de cidade sustentavel reconhece que a cidade precisa atender
aos objetivos sociais, ambientais, politicos e culturais, bem como aos
objetivos econO6micos e fisicos de seus cidaddos (Leite e Avvad, 2012,
p.135).

Como neste estudo busca-se a identificacdo de marcos para se relacionar a cidade

com o turismo no contexto pds 2016, Lynch (1999) explica que os marcos sdo pontos de
referéncia, e podem gerar elementos novos numa cidade velha: “Os marcos, pontos de
referéncia considerados externos ao observador, sdo apenas elementos fisicos cuja escala
pode ser bastante varidvel” (Lynch, 1999, p.88). Em linhas gerais, marcos sdao elementos de
destaque na paisagem urbana que passam a ser uma referéncia na cidade, tanto para seus
moradores quanto para os visitantes, os marcos, se tornam locais de facil identificacdo
criando contraste e inovacdo na paisagem e isto relaciona-se com o turismo na perspectiva
da sustentabilidade das cidades, pois podem inclusive se transformarem em atracdes
turisticas.

2.3. Transportes no contexto do turismo

Além da histdria das cidades e da identificacdo dos marcos que podem se tornar
atrativos turisticos é necessario discutir o deslocamento de pessoas nas cidades, residentes
e visitantes (incluindo os turistas). Assim torna-se relevante estudar a mobilidade urbana e
neste sentido tem-se aspectos da relagao entre transportes e turismo também postos em
evidéncia a partir de conhecimentos oriundos dos estudos sobre transportes no contexto do
turismo. E inegdvel que a relagdo entre transportes e turismo seja muito préxima, ja que o
turismo envolve deslocamento e este se dé através dos elementos que compdem os
transportes (via, veiculo, forca motriz e terminal, ver Palhares 2002).

Como o turismo é um fendbmeno complexo de apropriagdo do espago no tempo,
nota-se que a relagdo entre turismo e transportes ocorre de duas maneiras: (1) os
transportes como distribuidores geograficos da demanda turistica; (2) a experiéncia de
transporte como experiéncia turistica (Page, 2008; Palhares, 2002). Portanto, ao se
considerar aspectos para a andlise do desenvolvimento do turismo, nota-se em Prideaux
(2000; 2004) que as principais caracteristicas de transportes podem ser Uteis para se analisar
o desenvolvimento, e nisto se implica discutir as sustentabilidades (e suas variadas
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dimensbes). Para que haja a cidade sustentdvel, e assim o destino turistico sustentavel e
concomitantemente o turismo sustentavel é necessario que se discuta o que é o transporte
na perspectiva da sustentabilidade.

Uma série de trabalhos tem cumprido o papel de investigar os impactos que os
transportes apresentam ao meio ambiente, geralmente sdo trabalhos que focam no estudo
de “pegadas ecoldgicas”. A forca motriz € um dos elementos chave quando o assunto é a
conservacdo do meio ambiente, contudo também ao se considerar as sustentabilidades tem
gue se analisar outras dimensdes, como por exemplo o estagio do Ciclo de Transportes (ver
Campos, s.d. citado por Castro, Fraga e Lohmann, 2013). Neste Ciclo fica evidente que existe
uma relagdo “ciclica” que envolvem fases: (a) mudancas no uso e ocupacdo do solo; (b) gera
movimentos (c) demanda por transportes; (c) oferta de transportes; (d) aumento da
acessibilidade; (e) alteracdo no valor da terra e consequentemente volta-se as “mudancas no
uso e ocupacao do solo”. Portanto, neste trabalho a relacdo entre transportes e turismo serd
analisada e refletida considerando as sustentabilidades por estes vieses.

3. Elementos do passado/presente para reflexdes sobre o futuro

Nesta parte do trabalho é feita uma analise considerando passado e presente da
cidade do Rio de Janeiro na perspectiva de sua construcdo enquanto destino turistico e
cidade que almeja ser sustentdvel. Assim, é realcada a histéria da cidade (de acordo com
item 2.1), os marcos na paisagem (de acordo com o item 2.2), aspectos da relacdo entre os
transportes e o turismo (de acordo com o item 2.3). Considerando a limitacdo temporal de
maio de 2016, isto é meses antes dos Jogos Olimpicos e Paraolimpicos acontecerem e o
Modelo de Tribe (1997), optou-se por ndo criar subdivisdes nesta parte do texto justamente
para provisionar o conhecimentos que podem ser extraidos na “Banda K” quando o
problema a ser tratado é: “Como alguns elementos do passado/presente podem contribuir
para futuro do turismo na cidade do Rio de Janeiro pds 20167?”.

De acordo com Brasil Gerson (2015), a cidade do Rio de Janeiro tem sua fundacdo
em 12 de marco de 1565 (comemorando 451 anos em 2016), sendo naquela época de
fundacdo a paisagem que se destacava era a natural, local a beira mar, cercado de
montanhas e recoberto por Mata Atlantica, além de vdrias regides pantanosas, e é inegavel
gque o cendrio natural ainda seja uma motivacdo que atrai turistas a esta cidade na
atualidade.

A efetiva ocupacdo urbana ocorreu na area atualmente denominada “Centro”, onde
existia o Morro do Castelo, local que possuia uma privilegiada visdo da grande enseada da
Baia de Guanabara e permitia avistar eventuais invasores. No Morro do Castelo se inicia a
area urbana da cidade do Rio de Janeiro, que posteriormente desce para dreas mais planas,
criando ruas, destacando-se a Rua da Misericérdia, Rua Direita, atual Rua Primeiro de Mar¢o
e a Rua do Cano, atual Rua Uruguaiana. A Rua Direita ligava o Morro do Castelo ao Mosteiro
de S3o Bento, decorridos séculos, essa rua ainda possui extrema importancia no contexto
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urbano da area central, principalmente agora com a instalacdo do Veiculo Leve sobre Trilhos
(VLT) e consequente fechamento de diversas vias ao acesso de automadveis, sendo a Rua 12
de Marco uma via ainda aberta e de ligacdo com a Av. Presidente Vargas.

A cidade colonial do Rio de Janeiro cresceu de forma muito desordenada,
aproveitando as dreas naturais possiveis de ocupacdo. Nao havia planejamento, legislacao,
tampouco mado de obra qualificada ou materiais que permitissem a ocupacdo regular e
apropriada do espaco. O crescimento da cidade gerou iniUmeros problemas que vao ser
sentidos de forma mais ampla com a chegada de D. Jodo VI e da sua corte. Assim, nota-se
que o inicio da primeira grande modificacdo urbana ocorrida no Centro da cidade tem
origem com a chegada da familia Real, que encontraram no inicio do século XIX uma cidade
repleta de problemas, principalmente relacionados ao saneamento, sem um sistema
adequado de dguas e esgoto, com os moradores despejando detritos e aguas servidas
diretamente no mar, gerando doencas, algomerados e a total falta de planejamento como é
percebido na citacdo de Mendes, Verissimo e Bittar (2011):

Sem esgotamento, os dejetos eram despejados nas ruas, balizadas por
alguns casardoes de pouco luxo, pois na Colénia n3do deveria haver
ostentagdo. Completavam o cendrio urbano sobrados, ruas estreitas e mal
cheirosas, comércio a céu aberto e algumas chacaras em dreas mais
distantes do centro (Mendes, Verissimo e Bittar, 2011, p.50).

Do ponto de vista urbano a cidade colonial que se forma nos primdrdios da ocupacgao

desapareceu, dando lugar a diversas modificacdes urbanas e naturais, com aterros e
drenagem de lagoas, desmonte de Morros, tal como o Morro do Castelo, marco do inicio da
ocupacao da cidade, demolicdo de mais de seiscentos sobrados no inicio do século XX,
aterros realizados na area beira mar, entre outros.

A cidade do Rio de Janeiro torna-se capital do Império o que acentua seu
desenvolvimento, com um continuo aumento da populagdo. A cidade se expande tanto para
a Zona Sul, quanto para a Zona Norte, iniciando por S3o Cristovao, local escolhido pelo
Imperador como moradia. As dreas mais distantes comecam a ser interligadas por um
sistema de bondes, modificando a paisagem existente. No final do século XIX ocorre uma
expansdo da area territorial da cidade. As dreas antes ocupadas por chacaras comegcam a ser
loteadas e ocupadas, como bem demonstra Terra (2013):

Desmembram-se as grandes chdcaras, abriram-se novas ruas e cortaram-se
os lotes de terrenos estreitos e profundos, com inimeras travessas, a fim
de possibilitar sua ocupacdao. Construiram-se moradias de aluguel,
habita¢Oes coletivas, casas de cOmodos e casinhas de vilas, produzidas em
grande escala. Mais tarde, as grandes casas situadas nas praias sdo
substituidas por héteis, pensdes e colégios, e as mais simples, por lojas de
comércio (Terra,2013, p. 83).

As reformas urbanas foram radicais e resultaram na substituicdo de uma arquitetura

portuguesa por um estilo francés, que permitia vias mais amplas, arborizadas e a circulacdo
de veiculos. A cidade passa a ter um sistema de esgoto, melhoria de condicdes, abertura e
ligagdo com as praias, entre outras modificagdes, o que gera o interesse turistico no inicio do
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século XX, notadamente a partir da década de 1920, quando a cidade passa a fazer parte do
cenario turistico internacional.

Nesse periodo pode-se destacar a influéncia da Revolucdo Industrial nos costumes e
na necessidade dos habitantes dos grandes centros, inclusive a cidade do Rio de Janeiro,
onde faz-se necessario a abertura de grandes vias, tal como a Avenida Presidente Vargas,
para permitir a circulacdo livre dos automéveis. Destaque também deve se dar aos novos
materiais de construcdo, pois com o advento do concreto, as edificacbes ganham mais
pavimentos e a cidade comeca a se verticalizar. No presente, os Jogos Olimpicos geram
inUmeras modificacdes urbanas na cidade, fato que também ocorreu quase a cem anos
atras, em 1922, com a celebracdo do centenario da Independéncia e a ocorréncia da
Exposi¢ao Internacional, grande evento na entdo Capital Federal da cidade do Rio de Janeiro.
A cidade necessitou se ajustar para receber os visitantes e realizar este grande evento tendo
ocorrido muitas modificacGes, além da construcao de dois grandes hotéis: Hotel Copacabana
Palace (1923) e Hotel Gldria (1922), que ainda possuem destaque enquanto elementos da
arquitetura (marcos) na paisagem urbana. Esse evento também gerou o langcamento de um
dos principais atrativos turisticos da cidade, o Monumento Cristo Redentor, e a construcao
do Hipédromo da Gavea.

No século XX o estilo arquiteténico modernista, que se inicia em paises considerados
mais desenvolvidos e influencia os arquitetos brasileiros, que implantam seus principais
conceitos na cidade. Por exemplo, destaca-se Oscar Niemeyer e Lucio Costa que propdem
uma legislagcdo para ocupacdo da drea da Barra da Tijuca, local onde atualmente um dos
principais locais para a realizagdo dos Jogos Olimpicos. Essa nova concepgao modernista
prevé a separagao do homem em quatro grandes fungdes: habitar, trabalhar, recrear e
circular. Esse conceito gera a segregacao de espacos publicos, o abandono das ruas, a
criacdo de grandes vias, tal como o viaduto da Perimetral, que foi construido na area central
encobrindo todo um passado e uma histdria, gerando um grande vazio urbano tipico do
século passado e que agora foi derrubado.

Os Jogos Olimpicos de 2016 trouxeram novos ares a cidade, grandes modificacGes
urbanas para adaptar o cendrio as necessidades vigentes. A cidade esta em transformacao
com adaptacOes as novas necessidades do século XXI, principalmente na area central que
busca se transformar numa “cidade sustentavel”, incluindo construcdo de novos marcos,
como ja relatado e novas areas como referéncia da cidade. Aqui vale uma observacdo. Para
Renato Lessa (2000), hda uma ligacdo direta entre o periodo republicano brasileiro e a
projecao da cidade do Rio de Janeiro ao considerar que a Republica fez do Rio o espelho da
na¢ao uma vez que as transformagdes do Estado brasileiro repercutiram na cidade mais
intensamente que em qualquer outra metrépole nacional. Da Paris dos Trépicos para a
Miami da América do Sul dos anos 1990, o Rio de Janeiro depara-se com os desafios atuais
da violéncia, criminalidade e pobreza. Para Lessa, ainda que de forma precdria, a exaltacao
do Rio Cidade Maravilhosa incorporou a favela a sua paisagem e este fato produz ecos no
turismo como, por exemplo, a discussdo acerca da producgdo, circulacdo e consumo da
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favela turistica (Freire-Medeiros, 2008). Durante o século XX, o Rio de Janeiro tornou-se
paixdo dos brasileiros, mas os problemas da cidade levaram Lessa a considerar que no
imagindrio popular, O Rio é o Brasil e o futuro do Brasil estd comprometido, portanto, a
perda de auto estima nacional merece novas reflexdes e, certamente, apds sediar os Jogos
Olimpicos, o Rio de Janeiro deve se repensar enquanto cidade e destino turistico
reconhecido internacionalmente.

Como mencionado, grandes intervengdes foram necessdrias na cidade do Rio de
Janeiro. Em 2012, destaca-se que esta cidade foi considerada Patrim6nio Mundial na
categoria paisagem cultural urbana, e Patrimbénio da Humanidade, conforme Decreto n2
35.879 (Prefeitura do Rio de Janeiro, 2012). As modificacdes urbanas vem sendo realizadas
ha alguns anos para adaptar a cidade as necessidades de grandes eventos que vem
ocorrendo, notadamente os Jogos Olimpicos e Paralimpicos de 2016, inclusive com novas
legislagdes permitindo a construgdao de hotéis em dreas com restricdo de gabarito e
ocupacao, para dar vazao a demanda hoteleira.

A cidade olimpica esta sendo construida na drea da Barra da Tijuca, local de ocupacao
recente, com legislacdo especifica e que possui grandes vias de acesso para automaéveis. Na
area do Centro da cidade ocorreu a derrubada do Viaduto da Perimetral, que gerou
significativa modificacdo na paisagem do local, com revitalizacdo de muitas areas histéricas,
que até entdo estavam encobertas e abandonadas, transformadas numa darea de vazio
urbano e desocupado tendo como exemplo a volta do uso da Praca Maua, que vem se
tornando um marco da cidade e um novo local de encontro do carioca e do visitante
(incluindo o turista), com a construgdao do Museu do Amanha do arquiteto Calatrava, e a
revitalizacdo do Palacete Dom Jodo que deu origem ao Museu de Arte do Rio (MAR). Este
museu abriga além do antigo Palacete, o prédio da Policia e antiga rodoviaria, construgdes
conectadas com caracteristicas arquitetonicas distintas e diferente niveis de tombamento e
preservagao, constru¢des que podem ser percebidas a distancia e que viram pontos de
referéncia no trajeto, tal como exemplificacdo dada por Lynch (1999) em relacdo a Boston:

Os marcos distantes e os pontos proeminentes visiveis a partir de diversas
posicGes eram quase sempre conhecidos, mas s6 as pessoas pouco
familizarizadas com Boston pareciam usa-los intensamente para organizar a
cidade e escolher seus trajetos (Lynch, 1999, p.90).

A derrubada do viaduto da Perimetral e as modificagcdes que vem sendo realizadas na

area central e portuaria da cidade, estdo permitindo a revitalizacdo geral da regido, com
novas ocupacgdes e novos usos. O espacgo esta sendo interligado por um sistema de VLT além
da possibilidade de acesso pelo Metro e por bicicletas. Na orla esta sendo implantada a
avenida Prefeito Luiz Paulo Conde, que interligard diversos espacos urbanos histéricos e
representativos da cidade, tal como a Praca Maua, Praca Quinze e area da Candeldria, que
esta se transformando em uma Praca com varios Museus representativos.

Nota-se que a recém-criada Avenida Prefeito Luiz Paulo Conde terd cerca de 3,5 km
de extensdo, que vai desde o Armazém 8 do Cais do Porto a Praca da Misericérdia, revelando
uma vista deslumbrante da Baia de Guanabara, antes encoberta pela Perimetral. A nova orla
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é destinada a pedestres e ciclistas, com vdrias areas de convivéncia. As transformacoes
urbanas visam a implantacdo de uma cidade mais sustentavel e contemporanea que se
renova, além de ecologicamente mais equilibrada, visto que o VLT possui nova tecnologia
com alimentacdo elétrica pelo solo ndo gerando poluentes como os automoveis, contudo
como mencionado tem sido inevitdvel a ligacdo da imagem do VLT com a dos bondes que
circularam pela cidade no século XIX e XX, sendo inclusive o VLT considerado um bonde
moderno.

Atualmente quem passa pela Zona Portuaria do Rio ja pode perceber a nova
paisagem que se descortina, uma nova drea ocupada no grande vazio urbano que existia,
depois de um grande periodo de modificagcdes. As mudancas na Avenida Rodrigues Alves,
perto da Rodovidria Novo Rio, pdem fim ao passado de ruas escuras e inseguras para quem
circulava debaixo do viaduto da Perimetral, derrubado em 2012, inaugurando um novo
periodo para o turismo a ser explorado na regido, além do inicio de uma grande mudanca
nas mobilidades, nos marcos referéncias da cidade que futuramente irdo gerar um atrativo
para expansdo da area. Contudo, sempre é preciso questionar relacdes de custo versus
beneficios, ainda mais quando o assunto sdo os legados.

4. A partir do presente, reflexdes iniciais sobre o pos 2016

Como a pretensdo da sec¢do anterior ndo foi a de esgotar a tematica mas rastrear
elementos a partir de trés aportes tedrico e/ou metodoldgico de perspectivas disciplinares
diferentes (ver secdo 2) torna-se evidente as limitacdes, e portanto o recorte estabelecido
para as reflexdes sobre o futuro do turismo na cidade do Rio de Janeiro apds a realizacdo dos
Jogos Olimpicos e Paralimpicos de 2016. A Tabela 1 demonstra como que a interface entre
os saberes destacados na secdo 2 se relacionam com os elementos da secdo 3. A partir dai,
como reflexdes discute-se como que novos conhecimentos podem ser provisionados a
partir da “Banda K” do Modelo de Tribe:

Tabela 1 - Elementos para reflexdo sobre o futuro do turismo na cidade do Rio de Janeiro pds 2016:

Perspectivas (sub) disciplinares Elementos selecionados
(a partir da segdo 2) (a partir da segdo 3)

Historia Breve esbogo de debate Considerou as especificidades das cidades coloniais na América
historiografico sobre a portuguesa quando comparadas com as da América espanhola e
cidade considerando a condicdo de projecao da cidade do Rio de Janeiro enquanto
periodos especificos sede do poder no Império e na Republica e isto traz um

contorno para a construgdo da cidade do Rio de Janeiro
enquanto destino turistico na atualidade e no pds 2016

Arquitetura | ldentificagdo de marcos que | Considerou-se dois marcos: (1) o Morro do Castelo, embora

e fazem parte daimagem da | este ndo faga mais parte da paisagem; e (2) a Praga Maua
Urbanismo cidade, notadamente no (notadamente o letreiro #Cidade Olimpica)
Centro
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Transportes Aspectos da evolugdo Considerou-se dois elementos: (1) a relagdo entre os bondes e o
tecnoldgica dos transportes | VLT no centro da cidade tanto na perspectiva da distribuicao
e do Ciclo de Transportes geografica da demanda (moradores e visitantes), quanto como
experiéncia de transportes como experiéncia turistica; e, (2) o
Bus Rapid Transit (BRTs) e a expansdo do espaco turistico
notadamente para a zona oeste, com a analise de algumas
implicancias a partir das nogGes de Ciclo de Transportes

Fonte: Elaboracao prépria

A cidade do Rio de Janeiro vem se reinventando, resgatando e renovando areas de
vazios urbanos, que passam a ser novos marcos, tal como a Praca Maua e a nova orla Conde,
gue se encontra em construcdo. Na Praca Maud, a construcdo do Museu do Amanha e a
revitalizacdo e construcdo do Museu de Arte do Rio (MAR), com a remoc¢do do Viaduto da
Perimetral sdo grandes exemplos da nova concepcdo da cidade sustentavel, tornando o
local um novo marco urbano e turistico. Contudo, é importante ficar atento aos processos de
gentrificacdo e nisto se resgata a autora Bidu-Zachariasen (2006) que aborda estes e o
contexto das politicas de revitalizacdo de centros urbanos.

No que tange a evolucdo tecnolégica dos transportes, relacionando aspectos da
histéria e da arquitetura e urbanismo, destaca-se a importancia que os bondes tiveram para
a expansao do espaco urbano da cidade do Rio de Janeiro no passado, e consequentemente
para a identificacdo de outros marcos, que por hora podem ter se tornado atracdes de
interesse turistico notadamente ao longo do século XX. Embora ndo se objetive fazer uma
relacdo explicita entre o VLT e os Bondes do ponto de vista tecnoldgico, nota-se que na
midia a implantacdo do VLT fez lembrar de alguma forma os bondes, seguem dois
destaques: (1) o tracado do VLT que parece ser semelhante ao do bonde que circulou no
passado (Moura, 2015); (2) o VLT fez recordar o Rio de Janeiro de Machado de Assis, que a
133 anos fez o “Manual de Etiqueta” do Bonde (O Globo, 2016).

De outro lado, no presente, o fato de Machado de Assis, Jodo do Rio, entre outras
personalidades ilustres que guardam relacdo com a cidade do Rio de Janeiro, serem
homenageados com seus nomes nos trens sugere uma oportunidade para o processo de
valorizacdo cultural e turistificacdo da cidade pds 2016 a partir do sistema de VLT, ou seja
serd possivel ligar passado e presente, tendo o VLT como um cordao para o desenvolvimento
de um turismo associado a nostalgia, no qual a mera distribuicdo geografica da demanda de
passageiros (moradores e visitantes) podera dar lugar a experiéncia de transportes como
parte significativa da experiéncia de lazer e turistica no Centro da cidade. Contudo, ao se
buscar a cidade sustentavel e ndo apenas o destino turistico sustentavel, ha de se refletir
sobre os usos e fungdes do VLT para além do turismo e do lazer, ou seja como meio de
transporte prioritdrio ao uso da comunidade local. Neste sentido, a partir da
intermodalidade (ou seja, a ligacdo com outros modos de transportes) o VLT podera facilitar
0 acesso a varias areas da cidade em viagens com fins de trabalho, estudo, lazer entre outros
motivos evitando-se o uso de automdveis que podem gerar engarrafamento e ser mais
poluentes
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A partir das noc¢des sobre o Ciclo de Transportes (Campos s.d. citada por Castro,
Fraga e Lohmann, 2013) nota-se que através do BRTs existem outras dreas da cidade sendo
ligadas, e que isto se relaciona também com a expansao imobilidria do capital (inclusive da
rede hoteleira, notadamente na zona oeste da cidade), o que pode gerar aumento do valor
da terra e consequentemente exclusdes a partir do provimento de maior acessibilidade.
Assim, além da expansdao do espaco turistico da cidade é preciso considerar para o
desenvolvimento sustentdvel formas de inclusdo que valorizem iniciativas de base
comunitaria e local, tornando a convivéncia possivel e evitando-se remocgoes.

Um dos caminhos para isto é que a comunidade local seja cada vez mais envolvida
nos processos de decisdo do tipo de turismo que se almeja para o destino, sendo
fundamental que esta comunidade conheca a histéria da cidade, e eleja os marcos
arquitetonicos e urbanisticos que sdo prioritarios (ou ndo) enquanto atracdes para o
turismo. Logo conhecer aspectos da cidade do Rio de Janeiro enquanto colonia (1763),
depois como sede do Império (1808) e capital federal (até 1960), e no presente enquanto
cidade sede dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos (2016) sdo essenciais para decisGes que
afetardo o futuro. Por outro lado, olhar a paisagem e saber que mesmo ndo existindo o
Morro do Castelo, aonde se iniciou a drea urbana da cidade; que o VLT além de prover a
intermodalidade tem seu tracado semelhante ao do antigo bonde; que o letreiro #Cidade
Olimpica esta na Praca Maud, que tem importancia histérica para a cidade além do projeto
Porto Maravilha e dos Museus como o Museu de Arte do Rio (MAR) e o Museu do Amanh3
fazem parte de um processo de emponderamento para se decidir sobre o futuro do turismo
na cidade do Rio de Janeiro, com vistas ao atendimento das sustentabilidades.

5. Consideragoes finais

Este trabalho buscou tratar o tema futuro do turismo na cidade Rio de Janeiro apds a
realizacdo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos de 2016 a partir da visdo transversal das
sustentabilidades considerando trés eixos do conhecimento (ver secdo 2) e o Modelo de
Tribe como referéncia. Para tanto foi preciso identificar os elementos (ver secdo 3) para a
analise. Assim, para responder a pergunta inicial: “Como alguns elementos do
passado/presente podem contribuir para futuro do turismo na cidade do Rio de Janeiro pds
2016?” faz-se as seguintes consideracdes preliminares: (1) embora o recorte geografico
tenha se estabelecido no Centro da cidade e Zona Oeste, nota-se do lado ndo comercial do
turismo, que o futuro deste na cidade do Rio de Janeiro deve considerar formas de
emponderamento da comunidade local, ou seja aperfeicoamento de metodologias que
possam garantir o conhecimento de sua histéria e sobre marcos da paisagem levando a
discussdo sobre o que deve ser alvo do turismo e o que ndo deve. E, ainda travando uma luta
de resisténcia para que o provimento de mais acessibilidade (por VLT, BRT e outros sistemas
de transportes) ndo signifique exclusdo, mas sim uma forma de convivéncia entre visitantes
e visitados; (2) Ja do lado comercial do turismo, nota-se que a relagdo que o VLT guarda com
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os bondes antigos pode provisionar novas formas de turismo e lazer no Centro, sendo que
este meio de transporte pode ir além de sua funcdo de transportar entre origem/destino,
mas também se tornar parte de uma experiéncia de turismo do visitante e de lazer para o
morador.

Como reflexdes preliminares utilizando o Modelo de Tribe (1997) como referéncia
ndo foi possivel avancar criando novos conceitos ou aperfeicoando metodologias na
chamada “Banda K”, mas gerou-se reflexdes iniciais que poderdo iluminar questdes para
novos estudos que se debrucem sobre o futuro do turismo na cidade do Rio de Janeiro pds
2016. Estes novos estudos devem levar em consideracdo instrumentos de planejamento
como o plano estratégico da cidade, que tem focado na importancia de se tratar o periodo
pos 2016 (ver Prefeitura do Rio de Janeiro, 2013).
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