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RESUMO

O presente trabalho apresenta uma analise da importancia do patrimonio industrial ferroviario
para o turismo: o Trem da Vale. Para a recuperagdo deste patrimonio, foram inseridos novos
equipamentos: culturais e de lazer destinados a comunidade e aos turistas e/ou visitantes.
Buscou-se entender as praticas adotadas de valorizacdo e a interpretacdo deste patriménio, a
apropriacgdo, as percepcoes e a aceitacdo dos turistas e/ou visitantes, dentro dos limites fisicos
e conceituais de um patriménio histérico. Como procedimentos metodoldgicos para esta
investigacao foi tabulado e analisado um questionario aplicado entre os visitantes das estaces
de Ouro Preto e Mariana. Obtiveram-se dados que sugerem que 0s turistas e/ou visitantes
apoiaram a recuperacdo do patrimdnio industrial ferroviario para uso turistico. Do mesmo
modo, os dados indicam que a interpretacdo do patrimdnio agregou valor ao sitio turistico.
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1 INTRODUCAO

O transporte ferroviario fomentou o “desenvolvimento dos primeiros balneéarios e resorts
costeiros” (SANCHO, 1998, p.114). No percurso das linhas férreas, varias vilas foram criadas
ou impulsionou-se o crescimento de algumas, tornando-se assim importantes cidades. O
tracado das linhas facilitaria a comunicacdo e 0 acesso a essas cidades, proporcionando a
dinamizacdo do comercio, do turismo, a efervescéncia cultural, a integracdo das cidades
menores com as maiores, materializando mudancgas socioculturais e modificando a estrutura
urbana (ORTIZ, 2000). Enfim, a ferrovia, desde a sua implantagdo, € um acontecimento, um
mito — simbolo de modernidade e avango tecnoldgico (COSTA, 2001; MARIUZZO, 2006;
MONASTIRSKY, 2006).
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Este transporte ndo € sO usado apenas como meio de locomocdo, mas foi também
personalizado como produto de turismo, como € o caso do resgate do conhecido trem turistico.
Desta maneira, Page (2008, p.47-48) afirma que o trem é mais que um meio de transporte
para o turismo, pode ser considerado um transporte como turismo, pois seu deslocamento
combina potencial de *“alto valor intrinseco como uma experiéncia turistica”.

Os trens turisticos tém como objetivo a preservacédo histérico-cultural e comemorativa a
fim de promover o turismo interno. A concessao é outorgada pela ANTT, Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres, para prestacdo de servi¢co ndo regular, pois ndo sdo de carater
indispensavel a vida cotidiana da populacdo, e eventual, para 0s trens comemorativos
(RELATORIO, 2006). Os servicos prestados sdo diferenciados e o custo é mais elevado, com
tarifas livres.

Muitas iniciativas de valorizacdo e acGes em favor da salvaguarda do patriménio
ferroviario brasileiro (antigas linhas de trens, equipamentos e edificacbes ferroviarias)
confirmam o crescimento deste setor e do nimero de passageiros.> Conforme Dias (2003), a
elaboragdo de politicas publicas urbanas deve considerar o turismo cultural como estratégia
para recuperar o patriménio ferroviario como um produto atrativo, singular, integrando outras
cidades, visando ampliar o fluxo de turistas e contribuir no desenvolvimento socioecondmico
da regido. Deve-se considerar o aproveitamento dos antigos funcionarios da ferrovia
(potencial humano) como um recurso turistico, integrando-0s no processo de revitalizacao.

Harvey (2000, p. 259) afirma que nesse nicho de mercado de bens culturais pode-se
recuperar “a imagem de um passado perdido” e de patrimonios industriais — arqueologia
industrial - arquitetonicos ferroviarios ou ndo, para a atividade turistica. O consumidor
contemporaneo interessado na histéria, na diferenciacdo de produtos, explora nichos que
dominam e atendam a “cultura de gosto” evidenciando a “riqueza simbolica” das cidades, suas
tradicbes, mesmo que reinventadas (Id., p.81). O turista, avido por lugares diferentes, por
experiéncias ndo vividas, pelo objeto do olhar romantico, pela tradi¢do, pelo historico, pela
experiéncia auténtica, busca a cidade ausente, recupera a nostalgia de valores comuns.

Segundo Kuihl (1998, p. 34), novos usos tém sido dados a arquitetura industrial
ferroviaria. Esta € uma politica que foi adotada na Inglaterra, principalmente no final da
década de 70, através da organizacdo SAVE. Com a reabilitagdo, estas instalacbes, sejam

“estacOes, depositos, rotundas, oficinas, etc...”, passam a abrigar espacos sociais e educativos
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que recuperam areas, espacos de troca, de atividades culturais, melhorando a qualidade de
vida dos moradores da regido e gerando um produto turistico.

Rufino (2006, p. 70) explica que a recuperacdo do patrimonio ferroviério propicia um
cenario de mudancas na localidade, por vezes estas areas tornaram-se obsoletas em razdo dos
processos de “desindustrializacdo e reestruturagdo econdmica”. A transformacéo dessas areas -
valor de uso e a apropriagdo do espago - requalifica o entorno e valoriza a memoria dos atores
sociais que neste lugar construiram a sua histdria. E confirma que tem a finalidade de atrair o
turismo para a localidade que obtém projecdo regional, nacional e global (RUFINO, 2006, p.
70).

Na recuperagdo desses patrimonios, seus edificios e sitios historicos séo interpretados e
passam a ser desenvolvidos “como principal recurso da industria turistica” (GOODEY;
MURTA, 1995, p.21). Para que isto ocorra, deve-se estabelecer uma conexdo com o visitante,
no sentido de ampliar o conhecimento do local visitado, através de suas singularidades
(MURTA; ALBANO, 2002). A comunicacdo com as pessoas (visitantes e populagéo local)
passa pelo “processo de acrescentar valor a experiéncia (...), por meio do fornecimento de
informagdes e representagdes que realcem a historia e as caracteristicas culturais e ambientais
do lugar” (MURTA e GOODEY, 2002, p.13).

2 ESTUDO DE CASO: TREM TURISTICO TREM DA VALE

Partindo desse referencial teorico, investigou-se o trem turistico Trem da Vale, que
inaugurou em 05 de maio de 2006. Este trem turistico foi um projeto realizado pela Fundacéo
Vale, com planejamento, execu¢do e manutencdo pela Santa Rosa Bureau Cultural’, com o
patrocinio da Companhia Vale, por intermédio da Lei Federal de Incentivo a Cultura, Lei
Rouanet®, e operagdo da Ferrovia Centro Atlantica, FCA. Este complexo ferroviario situa-se
na regido sudeste do Quadrilatero Ferrifero, no centro do Estado de Minas Gerais, que tem 0
turismo como atividade econémica promissora pela sua riqueza natural, cultural e humana.

O projeto do Trem da Vale teve como objetivo a valorizagdo do patriménio histérico-
cultural, social e natural. Sua acéo foi estruturada no campo de educacdo patrimonial e além

das acdes de intervencdes nas edificagdes protegidas, foram implantadas a¢6es sociais que ddo
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sustentabilidade ao projeto com desenvolvimento de programas de acles culturais
(FUNDACAO VALE, 2006).

O Trem da Vale restaurou quatro estagdes ferroviarias de Ouro Preto, de Vitorino Dias,
de Passagem de Mariana e de Mariana, protegidas pelo Iphan, Instituto do Patrimonio
Histérico e Artistico Nacional e requalificou o sitio historico deste complexo. Foram
consideradas estacOes ancoras: a Estacdo de Ouro Preto: Estacdo Cidadania, considerada o
portal turistico do projeto, e a Estacdo de Mariana.

Para atender os diversos espacos expositivos e abrigar as atividades socio-culturais
propostas pelo Trem da Vale, foram instalados carros e vagdes fixos no patio das estagdes
ancoras. Na area externa da Estacdo de Ouro Preto destacaram-se: 0 “Vagdo dos Sons”; o
Vagdo Café; o “Circo da Estacdo”, equipamento destinado para eventos voltados a
comunidade, atendendo o objetivo de aproximar os moradores do partrimdnio histérico e
cultural; e o girador de locomotivas. Seu edificio abriga: (i) o “Espaco Maquete” que contém:
maquete da linha turistica, a constru¢cdo de uma linha do tempo com “informacdes historicas
sobre a ferrovia e a cultura na regido, no Brasil e no mundo” (FUNDACAO VALE, 2006, p.
61); (ii) o Espaco UFOP, Universidade Federal de Ouro Preto, que conta a histdria da ferrovia
e as transformacdes das paisagens de Ouro Preto e Mariana; (iii) a “Sala de Histdrias” que
apresenta informacgdes e videos sobre a evolucdo das duas cidades historicas e sobre a
ferrovia, apresenta um movel com gavetas informativas e quiosques multimidia, todos esses
interativos; (iv) o “Espaco de Registro Oral”, onde o0 visitante assiste depoimentos de
moradores sobre peculiaridades e a historia local, estimulando a valorizagéo da identidade
regional; (v) a loja que comercializa uma producdo artesanal: fantoches e bonecos da
Companhia Navegante - Teatro de Marionetes da cidade de Mariana.

A Estacdo de Mariana contempla em sua area externa: (i) a “Praca Ludico-Musical”, que
teve como inspiracdo a forte tradicdo musical local. O projeto da praga teve o envolvimento
das criancas e educadores da Escola Estadual Professora Santa Godoy, localizada em frente a
estacdo. Esta participacdo “proporcionou novas formas de apropriacdo do espaco,
contribuindo para reduzir problemas relativos a depredacdo do equipamento publico”
(FUNDACAO VALE, 2006, p. 75); (ii) 0 “Vagdo dos Sentidos” onde o visitante assiste
projecOes de imagens sobre temas do: barroco, mineragédo e referéncias do cotidiano das duas
cidades nas superficies das janelas, simulando uma viagem pela regido; e (iii) o Vagéao Cafe.

O edificio abriga uma “Biblioteca Infanto-Juvenil” e uma “Sala Multiuso” contendo quiosque



multimidia interativo, que aborda “temas sobre o antigo trecho ferroviario”, a “riqueza
ambiental da regido” e o patriménio cultural.

Acredita-se que os meios de interpretacdo de patriménio adotados no Trem da Vale,
passaram a ser um instrumento de gestdo e procuraram otimizar a experiéncia do turista,
conforme os principios de interpretacdo de lugares (MURTA e GOODEY, 2002). Conforme
Lansky?®, o projeto de museografia foi desenvolvido com a intengéo de provocar a curiosidade
do visitante e procurou realcar a dimensdo socioecondmica, historica e ambiental da regiéo.
Nos espagos e ou equipamentos criados, fez-se uso de midias e da interatividade, para
apresentar: a historia da ferrovia, a histdria local e os registros da historia oral através de
depoimentos da populacao sobre os temas afins.

O projeto de museografia das estagdes utilizou as ferramentas para otimizar os meios
interpretativos deste patriménio. Porém, encontrou-se um artigo que identificou uma baixa
utilizacdo pelos visitantes dos espacos e equipamentos desenvolvidos para atender o0s
programas socio-culturais do Trem da Vale. Este trabalho foi elaborado por dois alunos do
curso de graduacdo em Turismo’ e um professor. Eles identificaram uma baixa utilizacdo dos
equipamentos desenvolvidos para atender os programas sécio-culturais pelos visitantes e que
estariam mais interessados em fazer a viagem no trem turistico, dentre outros pontos
abordados (MAMEDE et al., 2008).

Essa possivel baixa de utilizacdo dos espacos do Trem da Vale fora confirmada pela
Geréncia Educacdo Patrimonial. Para uma maior divulgacdo, contratou-se, desde 09 de janeiro
de 2009, um ator portando um realejo que tem uma gaveta com mensagens surpresas e
boneco® da Companhia Navegante - Teatro de Marionetes. Este ator e o0 boneco distribuem um
flip para orientar e “sensibilizar” o visitante em relacdo as estacOes e a viagem, além de
animar as pessoas que se encontram nas plataformas de embarque e desembarque, segundo a
coordenadora do Subprograma Vale Promover.’

Partindo desta constatacdo, desenvolveu-se esta pesquisa exploratoria, que teve como

objetivo identificar e avaliar a relacdo dos turistas e/ou visitantes’® com este patrimdnio

® Entrevista com o arquiteto Samy Lansky, Coordenador dos projetos de urbanismo e paisagismo do Trem da
Vale, em 20 de maio de 2009, na Instituto Metodista Izabela Hendrix.

” Curso de Turismo da Universidade Federal de Minas Gerais.

® Os bonecos s3o personagens caracterizados com o contexto das ferrovias. Disponivel em:
<<http://www.tremdavale.org/pt/noticias/realejo-anima-0-embarque-no-trem-da-vale/>> Acesso em:
02.abr.2009.

° Entrevista realizada com Claudia Alencar, coordenadora do Subprograma Vale Promover, em 27 de janeiro de
2009, na Estacdo de Ouro Preto.

19 N3o se fez distingdo entre turistas e ou visitantes nesta pesquisa. Segundo a Organizacdo Mundial de Turismo,
OMT, o turista é definido como sendo a pessoa que viaja e permanece no local pelo menos vinte quatro horas e o



industrial ferroviario, sobre os seguintes aspectos: (i) turismo e ferrovia; (ii) a importancia da
preservacdo do patrimonio ferroviario; (iii) o uso e aceitacdo dos equipamentos desenvolvidos
na valorizacéo e preservacdo do patriménio ferroviério e da paisagem urbana; (iv) avaliar se
0S NOVOSs espacos e/ ou equipamentos estimularam “a curiosidade do visitante, encorajando a
exploracdo mais profunda do que esta sendo interpretado” (MURTA e GOODEY, 2002,
p.18).

A fim de dados para analisar os aspectos mencionados, foram aplicados questionarios de
forma aleat6ria, no periodo de 23 a 31 de janeiro de 2009, pela autora desta pesquisa. O
resultado dessa investigacdo é uma espécie de ‘fotografia’ do fendmeno estudado, mas nao
indicou suas tendéncias e variagdes e as possiveis mudangas estruturais. Essa investigacdo nao

esgotou o leque de questdes a serem trabalhadas neste tema.

3 ANALISE E TRATAMENTO DOS DADOS

Para o tamanho da amostra, 108 visitantes e/ou turistas, considerou-se um intervalo de
confianca de 95% e um erro maximo de estimativa de 9,4%. O questionario foi aplicado nas
estacdes de Ouro Preto e Mariana e dentro do trem. O perfil socioeconémico identificado
neste universo pesquisado apresentou uma predominancia do sexo feminino (72,22%) e o
restante sdo do sexo masculino (27,78). A populagédo de visitantes vem em grande parte de
outro estado do Brasil (37,04%), parte do interior do estado de Minas Gerais (31,48%), outros
da Capital, Belo Horizonte (27,78%) e outros paises (3,70%). A faixa etaria de 31 a 40 é a que
reine o maior numero de respondentes (27,78%), seguida de pessoas entre 21 a 30 (25,93%).
A maioria da faixa de renda mensal familiar declarada foi até 10 salarios minimos** (3,5%),
seguida da faixa entre 10 e menor que 20 salarios minimos (38,0%). Somente 4,6% alegaram
renda maior que 30 salarios minimos.

Para entender a percepcdo dos turistas e/ou visitantes em relacdo as praticas adotadas de
valorizacdo desse patriménio, perguntou se era a primeira visita a estacdo. Verificou-se que
80% responderam que sim e 20% restante, ja conheciam. 84,3% dos respondentes tiveram
uma Gtima impressdo sobre a recuperagdo deste patriménio ferroviario e 15,7% qualificaram
com boa.

Analisou-se a freqiéncia e satisfacdo do visitante em relacdo a interpretacdo de

patrimdnio da arquitetura industrial ferroviaria nos espacos expositivos desenvolvidos na

visitante é o sujeito que passa somente o dia, periodo inferior a vinte quatro horas, considerado excursionista,
segundo Beni (2003).
' Tomou-se como referéncia do salario minimo - R$415,00 (quatrocentos e quinze reais).



requalificagdo das estagdes de Ouro Preto e Mariana. Somente 1,85% dos respondentes
visitaram todos 0s espagcos e/ou equipamentos nas duas estacOes e 17,59% ndo visitou
nenhum. A maioria (79,63%) visitou pelo menos um espago ou equipamento em uma das
estacOes. Somente 0,93% alegaram ndo ter feito a visita por absoluta falta de tempo, mas que
teve interesse. N&o foi computado nesta pesquisa, idas aos sanitarios.

Conforme os nimeros apresentados, ndo é tdo modesto o numero de visitas aos espagcos
museograficos ou equipamentos propostos pelo Trem da Vale, como ressaltado no artigo
desenvolvido por Mamede et al. (2008). Os dados mostram que 0s visitantes foram atraidos a
visita-los no periodo da pesquisa. Através da observacdo direta, ainda durante o periodo da
pesquisa, percebeu-se um numero expressivo de visitantes que chegaram a estacao para pegar
o trem, quase no momento de sua partida. Assim sendo, eles ndo tiveram tempo habil para
visitar os espagos. N&o foi interesse desta pesquisa computar este namero, mas vale ressaltar
que a viagem de trem € o atrativo de maior interesse para o visitante, como afirmaram
Mamede et al. (2008).

Ainda pela observacdo direta, notou-se um comportamento comum: 0 aumento da
demanda de visitantes em dire¢do a plataforma, no momento em que a Maria Fumaca chegou
apitando e, quando se fez uso do girador de locomotivas. Estas atividades despertaram a
curiosidade entre os visitantes, gerando atitudes comuns, como: demonstracdo de alegria e
entusiamo. E comum, entre eles, registarem estes momentos através de fotos e filmagem. No
site YouTube®?, encontram-se alguns desses registros. Desta maneira, parte dos visitantes
deixou os espacos museogréaficos e dirigiu-se a plataforma de embarque, para a contemplagao
desses momentos. Também, ndo foi interesse desta pesquisa, comparar o0 grau de interesse
destes momentos em relacdo as interpretagdes de patrimdnio como as exposicoes
museograficas e equipamentos.

Buscou-se saber quais foram o0s espagos ou equipamentos proposto pelo Trem da Vale
que foram mais visitados, conforme os respondentes representado no GRAFICO 1. A
abordagem ao visitante foi realizada na plataforma do trem, posterior a visitacdo dos espacos
e/ou equipamentos nas duas estacOes. Ressalta-se que o Circo ndo estava aberto para visitacao.
A acessibilidade a este equipamento, sé ocorre em dias que sediam eventos e o0 Vagdo Café de

Mariana ndo estava em funcionamento no periodo da aplicagdo dos questionarios.

12 Ver sites: << http://www.youtube.com/watch?v=nydx0381Y9U>>;
<<http://www.youtube.com/watch?v=0f713mu3wWuU>>;
<<http://www.youtube.com/watch?v=G_HA17aXn50>> Disponiveis em: 04.mai.2009.



O Espaco Maquete foi 0 mais visitado, com 20,24%. Neste espaco, 0 que mais chama
atencdo € o objeto, a maquete, que mais desperta a curiosidade dos visitantes, apesar deste
conter uma exposi¢cdo museografica sobre a ferrovia e a cultura da regido. A popularidade
desta maquete pode ser comprovada através de outras referéncias como o site YouTube®. O
segundo espaco mais visitado foi o Espaco UFOP com 15,77%, seguido do Vagao dos Sons
com 13,99%. Os menos visitados, segundo os respondentes, foram a Sala de Historias (2,38%)
e a Sala Multiuso (2,68%).

Percebeu-se que 0os numeros modestos de visitas aos espagos da Estacdo de Mariana,
foram em funcdo do pouco tempo que o visitante tinha para ficar na cidade. Na época da
pesquisa, 0 trem chegava a estagcdo de Mariana as 12:00. Se o passageiro quisesse voltar para
Ouro Preto de trem, teria que pega-lo as 14:00. Sendo assim, o visitante tinha somente duas
horas de permanéncia em Mariana. Atraves da observacdo direta, identificou-se que 0s
passageiros que desembarcavam nesta estacdo, saiam rapidamente deste local para passear

pela cidade, voltando para pegar o trem quase no momento da partida do trem.
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Freq. relativa| 20,24% | 15,77% 5,36% 2,38% 7,44% | 13,99% 8,63% | 10,71% | 5,65% 2,68% 7,14%
Ne. de vistas 68 53 18 8 25 47 29 36 19 9 24

GRAFICO 1 - Distribuicio da amostra segundo a fregiiéncia de visitantes nos espagos e/ou
equipamentos receptores nas estacdes do Trem da Vale
Fonte: Dados da pesquisa 2009
As colunas com hachuras em diagonal representam a freqiiéncia de visitantes nos espacos na Estacdo de Ouro
Preto. As colunas com hachuras em negrito apresentam a freqiiéncia nos espagos na Estagdo de Mariana.

B Ver sites: <<http://www.youtube.com/watch?v=04RUQq0zVVdo>>;
<<http://www.youtube.com/watch?v=pEWey64fA0g>> Disponiveis em 03.mai.2009.



Para analisar se a interpretacdo do patriménio provocou ou instruiu, foi perguntado se 0s
espacos e a exposicdo estimularam a curiosidade do visitante. 89,58% dos questionados que
visitaram os espacos confirmam que estes estimularam a sua curiosidade e 10,42% declararam
néo terem sido estimulados. Um dos visitantes achou cansativas as informagoes, acreditando
serem excessivas.

Sobre o significado de uma viagem de trem, foi dada ao respondente a possibilidade de
multiplas escolhas sendo estas: nostalgia; as paisagens; exotico; a preservacao do patrimonio;
apenas uma alternativa de transporte; integracdo entre 0s passageiros; mais uma Opgao
turistica; outros. A maioria dos respondentes (30,80%) escolheu a opgéo: preservacdo do
patrimdnio. As paisagens foram a segunda maior representatividade (25,63%), seguida de ser
considerada mais uma opcao turistica (19,20%). A opcdo nostalgia recebeu 14,49% das
respostas. Apenas 1,09% das opcdes representam a integracao entre 0s passageiros.

Quando perguntados se voltariam fazer a viagem de trem, 89,81% dos questionados
responderam que sim, mas 0,93% voltariam se melhorasse o sistema de ventilacdo no interior
do trem. Nesse dia, 31 de janeiro de 2009, fez muito calor. Nao h& ventila¢cdo mecénica dentro
dos carros e a abertura das janelas é reduzida para garantir a seguranga do passageiro. Nao
opinaram 6,48%, pois ainda ndo tinham realizado a viagem no momento da abordagem.
Somente 2,78% ndo voltariam fazer esta viagem, por julgarem a viagem longa (a duragédo da
viagem € em torno de uma hora), sendo um pouco cansativa e “muito quente” dentro do trem.
Estas observacdes também foram feitas no dia 31 de janeiro de 2009.

A maioria dos visitantes e/ou turistas abordados (97,22%) recomendaria esse passeio a
alguem e 1,85% ndo responderam. Entretanto, 0,93% recomendariam 0 passeio, caso O
sistema de ventilagdo no interior do trem fosse melhorado.

Em relacdo ao custo da passagem estar de acordo com o beneficio da viagem, 74,1%
responderam sim; 19,4% acharam alto o valor da passagem; e 6,48% ndo tinham uma opiniao
formada, pois ainda ndo tinham realizado a viagem no momento da abordagem. A maioria dos
abordados (99,07%) considerou a viagem de trem uma alternativa turistica importante, e
74,07% dos respondentes ja haviam realizado uma viagem de trem.

Sobre a importancia da preservacdo do patrimodnio industrial ferroviario, foi dado ao
respondente algumas opcdes de respostas, que se destacam: preservacdo do patriménio
industrial ferroviario para uso turistico (29,63%); por mostrar o modo de vida do passado, pela
tradicdo (25,93%). 43,52% escolheram tanto a preservacgdo do patriménio para uso turistico,

mas também consideram ser importante por mostrar 0 modo de vida do passado (43,52%).



Somente, 0,93%, citaram a opcdo de preservar se estiver sendo utilizada, mas também

entenderam ser importante a preservacdo por mostrar o modo de vida do passado.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Uma pratica contemporanea adotada é a de preservar e transformar area de um antigo
complexo ferroviario em um espago de lazer, num lugar de memoria, de “valores simbolicos
ou mesmo emotivos” (KUHL, 1998, p. 234) para seus atores e para nagdo. “A memdria é base
para a identidade porque auxilia na manutencdo dos lagos de pertencimento da humanidade”
(MARTINS e VIEIRA, 2006, p.5).

Neste trabalho procurou-se analisar as percep¢des na recuperacdo do patrimdnio
industrial ferroviario de para o turismo: o Trem da Vale. A consulta aos 108 visitantes revelou
que esta recuperacdo foi capaz de valorizar e interpretar este patriménio. O transporte
ferroviario tem importancia para o turismo, por possibilitar o acesso e a contemplacdo as
paisagens pelo percurso da linha e pelo uso da locomotiva a vapor, que permite uma
experiéncia nostalgica. Entretanto, a valorizacdo deste patrimonio se deu, também pela sua
tradicdo, associado como lugar de memdria, representando o modo de vida do passado.

Para fundamentar a discussdo sobre a interpretacdo deste patriménio, recorreu-se aos
espacgos que mais despertaram a curiosidade dos visitantes: o “Espago Maquete” que foi o de
adotou um recurso ludico e dindmico e o Espaco UFOP, que fez a vinculagdo com a historia
da ferrovia e da cidade. Entendeu-se que estes espacos informaram e estimularam uma
exploracdo mais aprofundada.

O espaco que interpretou as peculiaridades locais, apresentando videos com
depoimentos de moradores foi o menos visitado. Sugerindo, assim, que o visitante esteve
interessado em interpretagdes mais “rapidas” e de olhar menos especifico, sendo este mais
cosmopolita. Nesse sentido, referéncias territorializadas representam a memoria da
comunidade, estabelelcendo, provavelmente, um vinculo somente com a cultura local. Os
espacos, mesmo que sejam estes desenvolvidos para promover o turismo, podem trazer
mudancas de cendrio na localidade e colaborar na geracéo de emprego e renda da comunidade.
Entretanto, todos os espacos visitados estimularam o vistante, confirmando que os principios
de interpretacédo utilizados foram instrumentos de comunicagéo para o visitante, mas o atrativo

principal € mesmo o trem turistico.



Este trabalho se encerra com uma afirmacéo de Durkam (1984, p.30-31):

...quanto maior a carga simbdlica conferida a um bem cultural, tanto mais ricas serdo
as possibilidades de sua utilizagdo futura (...) em virtude dos significados que
acumularam durante sua histdria, que merecem um esfor¢o especial no sentido de
preserva-los e coloca-los a disposicao da populacao para usos futuros.

Mediante a diversidade de interpretacdes, as revitalizacGes dos espacos, que fora um dia
representantes da producdo, da modernidade e do progresso, passam a ser lugares de lazer, sob
a Gtica de novas interpretacdes da historia, abrindo possibilidades para novas tematicas, outros

usos e novos olhares para antigas praticas.
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